ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ι αεροµεταφορες εκαψαν 

γιά πρώτη φορά τὴν εμφᾶνι- 

ση τους στήν Ελλάδα λίγο 
πριν τὸ Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο 
(1938) καὶ μεταπολεμικά η ανάπτυ- 
ξήτους συνεχίστηκε µε ἀλματα. ὀ 
μεγαλύτερο τους πλεονέκτη] α. 
που ηταν η ταχύτητα, σὲ συνδψα- 
σμὸ µε τήν καθυστέρηση τών σιδη- 
ροδρόµων νἀ βελτιώσουν τὴν υζιο- 
δοµή τους, οι µικρες ταχύτη] ες 
τὼν πλοίων, αλλα καϊ η περιορισ! ὦ 
νη σχετικα Ιδιοκτησία αυτοκινήτή 
ἦταν οι αιτίες πού χρησιµοποιο . 
ταν συνεχεια τ᾽ αεροπλάνα γιὰ 
ταξίδια μεγάλων αποστάσεων, |μὲ 
παράλληλο αποτέλεσµα την κα[α- 
σκευήῆ ενός μεγάλου αριθμού | πε- 
ροδροµίων στή χώρα µας 
Αυτῆ τὴ στιγµή στὴν Ελλάδα υπαρ- 
χουν 34 αεροδρόμια πού χρησιµο- 
ποιεί η Πολιτική Αεροπορἱα. ΗΥΠη- 
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας τά ξε- 
χωρίζει σὲ διεθνῆ καὶ εσωτεριβών 
συγκοινωνιών. ανάλογα δηλαδή με 
τὸ ἀν δέχονται τακτικες ἠ εκτακ]ες 
πτήσεις απο τό εξωτερικὀ. Όπῳσ- 
δήποτε γιὰ τὸ µέγεθος τής ΕΛ) 
δας ἑνας τέτοιος αριθμὸς αεβο- 
δρομίων θεωρείται μεγάλος, αλλα 
υπαρχουν γι΄ αυτό οι εξής λόγρι' 
α Έχουμε πολλά νησι. Ηδητά 17 
απὀ τὰ 34 αεροδρόμια βρίσκοῄται 
πάνω σὲ νησιά 
α Ἡ μορφολογία τοῦ ελληνιβοι! 
εδάφους εἶναι ιδιάζουσα 
. Τ αεροδρόμια συνδέονται ἄμε- 
σα μὲ τὴν εθνική µας άμυνα. | 
. Τ ἄλλα συγκοινωνιακά μή σα 
απαπούν πολυ μεγαλύτερη δΙµρ- 
κεια ταξιδιού | 
Βέβαια ὅλα τ᾽ αεροδρόμια δὲν 
ἔχουν τήν ἴδια υποδομή καὶ τίς ίδιες 
δυνατότητες. Ετσι μόνο τὸ 8 
ὀρόμιο τού Ελληνικοί καὶ τής 
ὅου (Παραδείσι) έχουν ..ς 
στεί μὲ προδιαγραφες γιά εξυίπη- 
ρέτηση αεροσκαφών τύπου Τ6µµ- 
πο (Μπόινγκ 747]. Τ΄ αεροδρᾶμια 
Κοζάνης, Κέρκυρας καὶ Ιωαννίψων 
Είναι επικίνδυνα λόγω τών ορειγών 
Όγκων ποὺ βρίσκονται γύρω τούς κι 
εμποδίζουν οποιαδήποτε επεκ ήτα” 
ση. Τ΄ αεροδρόμια Αγρινίου, Σηβρ- 
της, Πόρτο Χέλι, Καρπάθου, κυβή- 
ρων καὶ Πύλου, λόγω μικρού ᾿µή- 
κους διαδρόμου, εξυπηρετούν μό- 
νο μικρά αεροπλάνα, Τέλος τ᾽ πε- 
ροδρόμια Κεφαλλονιάς, Καστφρι- 
ἁς, Πρέβεζας, Σκιάθου, Χίου, Μυ- 
κόνου. Σαντορίνης, Ζακύνθου, γλά- 
ρισας͵ Αγχιάλου, δὲν μπορούψή νἁ 
εξυπηρετήσουν βαριά αεροπλῃνα 
λόγω μικρής αντοχής τών διαδρό- 
µων τους {1 ΟΝς 30] | 
Η εξέλιξη τὴς αεροπορικής κἰνη- 
σης στὰ 12 κυριότερα ελληψικά 
αεροδρόμια παρουσιάζεται τὸν 
αντίστοιχο πίνακα πού δηµοσιείιοι.- 
με. Σάν κυριότερα αεροδρόμια θε- 
ωρήθηκαν λα τὰ διεθνή καὶ βσα 
απὀ τὼν εσωτερικών συγκοινω! ιῶν 
παρουσιάζουν ετήσια κίνηση μέγα: 
λύτερῃ απὀ 100.000 επιβάτες, 
Η διασύνδεση τών ελληνικών α8ρο- 
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ὀρομιων µεταξύ τους εἶναι ακτινω- 
τῆς µορφής, μὲ κέντρο τήν Αθήνα 
καὶ συνδέσεις μὲ τὰ υπόλοιπα αε- 
ροδρόµμια. Ετσι, αφού οι περιφε- 
ρειακες διασυνδέσεις εἶναι ελάχι- 
στες, γίνεται υποχρεωτική η διε- 
λευση πολλὼν επιβατὠν απὀ τὸ 
αεροδρθομιοτού Ελληνικού, χωρίς η 
προέλευση ἡ ο προορισμός τὼν 
ταξιδιών τους νά εἶναι ῃ Αθήνα 
(Κατά µεσο ὁρο τό 8565 τών επιβα- 
των εσωτερικών γραμμών διακι- 
νούνται πρὸς καὶ απὀ τήν Αθήναι). 
Τέτοιες ανάγκες μετακινήσεων 
εμφανίζονται κυρίως γιὰ τήν Πελο- 
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ποννησο, τη Βορειοδυτική Ελλάδα 
καὶ τίς Κυκλάδες, μὲ αποτέλεσµα 
θχι µόνο νά διπλασιάζεται η κίνηση 
τῶν επιβατών στὸ Ελληνικό, αλλά 
καὶ νά δημιουργούνται περισσότε- 
ρες πτήσεις απὀτὶς απαπούµενες. 


Οἱ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΣΤΑ ΝΗΣΙΑ 


Η αεροµεταφορα εχει γίνει περισ- 
σότερο αποτελεσματική στή οὖν- 
δεση περιοχών ὅπου οι χερσαἰες ή 
θαλάσσιες μεταφορές εἶναι ανυ- 


παρκτες, ανεπαρκεις ή χρονοβό- 
ρες. Τέτοιες περιοχες βριθουν στὸ 
σύμπλεγμα τού Αιγαίου καὶ του 
Ιονίου Πελάγους, ὁὀποι τὰ περισσὀ- 
τερα νησια εἶναι γεωγραφικά απο- 
µονωμενα απο τὴν υπόλοιπη ηπει- 
ρωτική Ελλάδα 

Αυτό το γεγονός δημιουργεί τά 
προβλήµατα επικοινωνίας μεταξύ 
τών νησιὼν καὶ η ανάπτυξη τὼν 
αερομεταφορῶών εἶναι ο σηµαντικό- 
τερος τρόπος αποφυγής τὴς απο- 
µόνωσης, τὴς βελτίωσης τὠν αν- 
θρώπινων σχεσεων,της ανάπτυξης 
του εμπορίου, τοῦ τουρισμού και 
δημιουργίας εὐὔκολης προσπελα- 
σης πρὸς τὴν Αθήνα καὶ τής υπό- 
λοιπης Ελλάδας. 

Τα περισσότερα απὀ τά 17 νησιωτι- 
κά αεροδρόμια εχουν κατασκευα- 
στε γιάνἁ εξυπηρετούν ελικοφό- 
ρα αεροσκάφη. Μετά τὸ 1960 προ- 
σαρµόστηκαν µε δαπάνη υψηλών 
ποσών γιὰ νὰ εξυπηρετούν τἀνέου 
τύπου αεριωθούμενα πού δροµο- 
λογήθηκαν απὀ τὴν Ολυμπιακή καὶ 
τὶς ἀλλες ξένες αεροπορικές εται- 
ριες. Αλλά καὶ µετά το 1970 χρειά- 
στηκε νὰ διατεθούν μεγάλα κρατι- 
κά κεφάλαια γιὰ τὴν προσαρμογή 
των αεροδρομίων στὶς αυξημένες 
απαιτήσεις τών νεότερων αερο- 
σκαφών, τού τουρισμού καὶ γενικἀ 
του επιβατικού κοινού τών νησιών 
Παρόλα αυτά οι αερολιµενικες δι- 
ευκολύνσεις στά νησιά εἶναι ακόµη 
ανεπαρκείς, με εξαἰρεση τὰ αερο- 
δρόμια τής Ρόδου, Κρητης, κέρκυ- 
ρας καὶ Κὠ. Τὰ κυριότερα προβλἠ- 
µατα στά µικρά νησιωτικἁ αεροδρό- 


Σάν διεθνῃ αεροδρόμια τακτικὠν πτήσεων 
προτείνονταιτ αεροδρόμια: Αθήνας, Θεσ- 
σαλονίκης, Κέρκυρας, Αράξου, Ηρακλείου 
καὶ Ρόδου. Τ΄ αεροδρόμια τών ἑκτακτων 
πτήσεων θά λειτουργούν μὲ εποχιακές 
αιχμές καὶ Θά Χρησιμοποιούνται κυρίως 
απὸὀ αεροπλάνα µεσης εμβέλειας. Αυτά τ 
αεροδρόμια θά εἶναι; Καβάλας, Αλεξαν- 
δρούπολης, Μυτιλήνης, Σάμου, Κώ, Χανί- 
ων, Καλαμάτας, Κεφαληνίας καὶ ἑνα κεν- 
τρικὸ στὶς Κυκλάδες, ἴσως στην Πάρο, Τά 
τοπικά αεροδρόμια θά έχουν διαδρόμους 
1000 µέτρων καὶ θά χρησιμοποιούνται ἀπὸ 
αεροπλάνα μικρής εμβέλειας γιά τὶς πτή- 
σεις εσωτερικού. Αυτά θά εἶναι. Κοζάνης, 
Καστοριάς, Ιωαννίνων, Λήμνου, Σκοπέλου, 
Χίου, Μυκόνου, Πύλου Σαντορίνης, Καρπά- 
Θου, Κυθήρων, Ζακύνθου, Πρεβέζης καὶ 
Πόρτο Χέλι. Ἑκοπὸς τού ᾳεροδρομιακού 
αυτού δικτύου εἶναι μεταξύ ἄλλων νᾶ 
συγκρατήσει τή μελλοντική κίνηση στὸ 
αεροδρόμιο τής Αθήνας στά 20 - 25 εκατ. 
επιβατών αντί των 30 - 45 εκατομμυρίων 
πού προβλέπονται γιά τὸ 2.000. 


µια ειναι η εξασφαλιση ομαλου 
ανεφοδιασμού των αεροσκαφών µε 
καύσιμα, τής φόρτωσης-εκφόρτω- 
σης τών αεροσκαφών κάργκο, τής 
κατάσβεσης τών πυρκαγιών καϊτής 
διάσωσης τῶν επιβατών 

Όσο γιατήν προσπέλαση στὰ νῃσι- 
ωτικά αεροδροµια, αυτὴ δὲν πα- 
ῥουσιᾶζει σοβαρα προβληματα, 
Παρόλο που τὰ περισσότερα οχεδι- 
ἄστηκαν και κατασκευάστηκαν 
προπολεμικά ἤ μεταπολεμικά γιά 
στρατιωτικοὺυς σκοπούς, εχουν ικα- 
νοποιητικἡ οδική διασύνδεση μὲ τὰ 
διάφορα κεντρα (αστικἀ, στρατιώτι- 


τ 


κά, γεωργικᾶ, βιομηχανικά καί του- 
ριστικά) πού εξυπηρετούν |Σημµειώ- 
νουµε ὁτι όλα σχεδὀν απέχουν 5 
έως 20 χιλιόμετρα μονο] απο τὸ 
κεντρο τὴς πολης. 
Η αύξηση τών εσωτερικώνκεροµε- 
ταφορών έγινε στά χρονια 1956 - 
18786 καὶ υπολογίζεται ὁτί κατὰ το 
1990 θα εχει διπλασιασθεί ο αρι- 
θµος τών επιβατών, ενω θά ἔχουν 
δεκαπλασιαστεί οιεμπορεύµατικες 
µεταφορες Κάργκο. ( Αν και οι 
στατιστικές παρουσιαζουή σήµερα 
Οτι µεχρι τὸ 1980 µόνο τό 50: τών 
Ελλήνων εἰχε κάνει ἐστφ κι ενα 
αεροπορικό ταξιδι], 
Είναι γεγονὸς ὁτι η συμβολή τοῦ 
τουρισμού στο ισοζΏγιο πληρωμών 
τῆς χώρας καὶ στήν οικονρµία τῶν 
νησιών (γιά πολλά απὀ τά] οποία ο 
τουρισμός εἶναι ο μοναδικός τρο- 
πος ανάπτυξης) εἰχε κάνει τὸ κρᾶ- 
τος να του δειχνει αυξανόμενο 
ενδιαφερον. Για να διεμκολύνει 
λοιπόν τὰ πράγματα άφησε να ιδρυ- 
θούν ναυτιλιακές εταιρίες λαικής 
βάσης, πού διευκόλυναν λοιπόν µε 
τὸν τρόπο τους τῇ συγκοίωνία στά 
νησιά. Αντίθετα, στὸν αεφοπορικὸ 
τοµεα η Ολυμπιακή Αεροῄορία µο- 
νοπωλεί µετα την επιτυχία Ωνάση 
τὸ 1956 τις ελληνικές αξροµετα- 
φαρες. Γνωρίζοντας βεββια τὰ 0- 
Φφέλη απὀ τήν πολιτική αεροπορία, 
τὸ κράτος υποστηρίζει τήν Όλυμπι- 
ακη οικονοµικᾶ, ὥστε νά]διατηρει 
σὲ χαμηλό κόστος τὴν αξία τὠν 
παρεχοµενων υπηρεσιών! της καὶ 
νὰ επεκτείνεται η ευκαιρία τοι 
αεροπορικού ταξιδιου σ΄ ενα ευρύ- 
τερο τµήµα του πληθυσμαἁ! πού ζεί 
σε απομονωμένα νησια. Α 

ωθεί ακόµη ότι τὸ 207: τ 


στὰ νησιά, Κι εδώ αργά ἠΙγρηγορα 
θα ἐλθει ή εποχἡ πού θά ἑππραπεί 
η δηµιουργία αεροπορικών εταιρι- 
ὦν µονο γιὰ εσωτερικες Ίγραμμες 
και η Ολυμπιακή θά περιορισθεί 
στὶς γραμμές εξωτερικούπρός πε- 
ρισσότερες κατευθύνσε]ς. Ἔτσι 
θά γίνεται ολοκληρωμένο έργο, ϐ᾽ 
αυξηθούν οι αεροπορικές ὅραστη- 
ριότητες, θὰ μειωθεί αἰσθητά η 
ανεργία στὸν αεροπορικό κόσμο 
(μηχανικούς καί χειριστες) καὶ Θ' 
αυξηθεί ο τουρισμὸς 


Ο ΚΡΑΤΙΚΟΣ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣ 


τή σηµασία τὼν αερομήταφορών 
σὲ συνδυασμό µε την ύπαρξη µι- 
κρὠν.αεροδροµίων ανεκφθεν εἰχε 
κατανοήσει τὸ κράτος. Βέβαια τὰ 
100 εκατομμύρια δραχμές που 
προβλέπονται στό Ρετὲς Προγραμ- 
μα τής ΎΓΙΑ γιά τά µικρᾶ περοδρό- 
µια δέν φθάνουν οπωσδήήοτε οὗτε 
γιὰ τίς στοιχειώδεις προθργασἰες 
Ηδη, μὲ νοµαρχιακά ὁμῳς εξοδα. 
κατασκευάζονται στὰ εξής νησιά 
αεροδρόμια 
- Αστυπάλαια 
-Λερος 
- Καστελλοριζο 
- Σητεία (Κρήτη) 
- Κάρπαθος (εἶναι τὸ 
κατασκευαζεται µε κραικἁ εξο- 
δα] 
Παράλληλα εχουν βρεθε]μετά απὀ 
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κΑΡΠλοος 


ΣΠΟΡΑΔΕΣ 


ΣΚΙΑΘΟΣ ΑΛΟΝΗΣΟΣ 


ΣΚΥΡΟΣ 


ΑΜΟΡΓΟΣ 


ερευνα κατάλληλοι χώροι γιᾶαερο- 
ὄρόμια στὰ εξής νησια΄ 

- Άνδρος 

-Ναάξος 

-Ἱκαρια 

-κεα 

-Αλόνησος 

- Θάσος 

- Παξοί 

Αντίθετα στη Σύρο ακόµη δεν εν- 
τοπίσθηκε κατάλληλη τοποθεσία 
(παντα βεβαια µε τὴν προὔπόθεση 
οικονοµικών κριτηρίων) γιὰ τήν κα- 
τασκευη αεροδρομίου. Τα νησιώτι- 
κα αεροδροµια που προαναφἑρθη- 
καν ότι θά γίνουν, εννοείται ὁτι θά 
διαθετουν διαδροµους µήκους 800 
εως 1000 µετρων 

Εξάλλου, πρέπει ν΄ αναφερθούν 
καὶ τά δύο αεροδρόμια πού Άει- 
τούργησαν προσφατα Τὴς Πάρου 
από τὸν Οκτώβριο τοῦ 1982 καϊτἠς 
Κάσου απὀ τὸ Μαιο 

Στην Κερκυρα μελετάται Π δημι- 
ουργία ενός νέου αεροδρομίου, 
γιατί οι ανάγκες σε αεροµεταφο- 
ρὲς αυξήθηκαν εκεί έντονα. Γιά τὸ 
Εργο αὐτὸ Προβλέπεται δαπάνη 
500 εκατομμυρίων δραχμών γιατὴν 
απαλλοτρίωση τού χώρου. 1 δισε- 
κατομμύριου για τὸ διάδρομο προ- 
σγειωσης και 200 εκατομμύρια γιὰ 
τὸ δάπεδο στάθµεισης. Η διάθεση 
των πρώτων πιστώσεων ϐΘ᾽ αρχίσει 
στις αρχες τος 1986 

Όι πρὀσφατες δηλώσεις πάντως 
των κυβερνητικὠν παραγόντων ᾱ- 
νεβάζουν σε 11 δισεκατομμύρια 
ὅραχµες τὸν προὐπολογισμο τὼν 
Ὑπουργείων Συγκοινώνιὼν καὶ Δη- 
µοσίων Έργων γιὰ τ΄ αεροδρόμια 
στους εξἠς τοµεὶς βελτίωσης τὠν 
εργων υποδομής: 

5 Αὐξηση αντοχης των διαδρόμων 
καὶ επεκτασή τους γιὰ να μπορούν 
ν΄ ανταποκριθούν σε μεγαλύτερη 
κίνηση καὶ να δέχονται αεροπλάνα 
πού κατευθύνονται σε μακρινούς 
προορισμούς. 

α Επεκταση τών κτιρίων αεροστα- 
θµωών καὶ κατασκευη νεων, προκει- 
μενου να εξυπηρετούν μεγαλύτε- 
ρο αριθμο επιβατών 

α Επέκταση Των χώρων σταθµει]- 
σης για νά γίνεται ταυτόχρονα η 
εξυπηρετηση σὲ περιπτώσεις αι- 
ξηµενης κίνησης 

5 Ενίσχυση των εγκαταστασεων 
(μηχανολογικών, πλεκτρολογικὠν 
κλπ } γιὰ νὰ βελτιωθεί η εξυπηρὲ- 
τηση των επιβατών. 

α [Προμήθεια εξοπλισµού πού 
προοριζεται γιὰ τὴν εξασφἁλιση 


ΚΥΚΛΑΔΕΣ 


Εδώ θά λειτουργήσουν σἁν κέντρα τά 
τέσσερα νησιά: Μύκονος, Νάξος, Μήλος, 
Σαντορίνη. Έτσι τὸ σύμπλεγμα τών 18 
νησιών θά εἰχε σωστή επικοινωνία, µεταξύ 
τους αλλά καὶ μὲ τὴν Αθήνα, Η αεροπορική 
κίνηση ο αυτά τὰ νησιάἁ εἶναι αυξημένη. 

Άς σηµειωθεἰ ὅτι στά τελευταὶἰα 6 χρόνια 
στὴ Σαντορίνη αυξήθηκε περισσότερο απὀ 
10005, ενώ στὴ Μύκονο κατὰ 5050. Εξάλλου 
Βά γινόταν μεγάλη εκμετάλλευσή τών επι” 
σκεπτὠν τὴς Τήνου, ποὺ κάθε χρόνο φβᾶ- 
νουν τίς 300.000. 


ΚΡΗΤΗ 


Γύρω στάἁ 2 εκατομμύρια φθάνει τὸ επιβα- 
τικό κοινό των αεροπλάνων κάθε χρόνο για 
Χανια και Ἡρακλειο. Εκτὸς απὀ τὶς διασων- 
δέσεις µε Ἀθηνα, οι τοπικὲς πτήσεις απὀ 
Ηράκλειο πρὸς Κυκλάδες καί Δωδεκάνησα 
Βά ανακούφιζαν τὶς ἄλλες γραμμές καὶ θὰ 
αὐξαναν την τουριστική κἰνηση. 


ΣΠΟΡΑΔΕΣ 


Η Σκιάθος καὶ η Σκύρος θά σωνδεονται 
μεταξύ τους αλλά καὶ μὲ τήν Αθήνα η άλλο 
µέρος, πιθανόν τήν Αιδηψό. Ακόμη θά 
εξυπηρετούνται παράλληλα η Αλόνησος κι 
ῃ Σκόπελος µεσω Σκιάθου. 
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ΚΕΦΑΛΛΟΝΙΑ 


ΙΟΝΙΟ 


| 
Η Κέρκυρα, η Κεφαλλονιά κι η Σάκυ' 


µε υπάρχει 
-- Τάνοτι - 
πολύ πιό προσιτά στούς απιοκέπτες μπὀ 
και ἕτερεά. 


ΑΝΑΤΟΛΙΚΟ 
ΑΙΓΑΙΟ 


Κι εδω τέσσερα νησιά αποτελούν τὸ 
ροπορικὀ ἄξονα καὶ επικοινωνούν µε 

να ἡ καὶ Θεσσαλονίκη. Η αυξημένη ο ρ 
πορικῆ κίνηση στά πιό αποµακρυσμµέε 
νησιά λος κἁφκιγοο ΤτονλροιἈλκόῳ φρᾶ- 
δειγµα στή Σάμο καὶ στη Χίο τετραπλαριά 
στηκε τὰ τελευταία Χρόνια (γύρω τίς 
120.000 επιβάτες γιά κάθε νησι]. | 


ΔΩΔΕΚΑΝΗΣΑ 


Στα ντο ρκαειτὸ ὴ η Κὠς κιη Ρόδος ὅ 
προτείνονται γιά αεροπορικὰ κέντρα -- 
οι ετήσιοι επιβάτες τών αεροπλάνωή ξε- 
περνούν τὸ 115 πο.” Παράλληλα 
αναπτύσονται καὶ σάν πολιτιστικά κὲ ἥτρα 
τοῦ συμπλέγματος αφού συγκεντρώνουν 
ὀλεςτίς πτήσεις απὀ τήν Αθήνα αλλά κβιτόὸ 
εξωτερικὀ. 

συνθηκων ασφαλείας τών επιβάΓών 
όπως εἰναιτα πιροσβεστικά 9χη μα- 


τα κλΠ. | 


ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ | 


Αν ληφθει υπόψη ότι κατά τὸ 2000 
η συνολική κίνηση τών αεροεπ]βα- 
τῶν θά φθάσει στὴν Ελλάδα τᾷ 40 
εκατομμύρια (ἔναντι 16.6 εκαῇ. τὸ 
1979) θά πρεπει να γίνει µιὰ αὐῃδι- 
οργάνωση τών αεροδρομίων] καί 
τὠν διασυνδέσεώὠν τους στὸ εσ 
τερικο καὶ εξωτερικό. | 
Προτείνεται λοιπον να. σταµατή- 
σουν νἁ λειτουργούν τ᾽ αεροδρὀό- 
μιασᾶν μεμονωμένοι κόμβοι επ[κοι- 
γωνίας, αλλά ν΄ αποτελἐσουν|ενα 
δίκτυο,υποσύνολο τού Ἑλλην, κου 
δικτύου μεταφορών, Όπως Φφάϊνε- 
ται στὸ Σχήµα 3 τὸ νέο ὄικτυὸ θ᾽ 
αποτελείται απὀ 
α 6 διεθνή αεροδρόμια τακτκὠών 
πτήσεων. 

α 9 διεθνή αεροδρόμια εκτα 
πτῄσεων Τσάρτερς. 
α 14 αεροδρόμια τοπικὠν πτήσεων 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - 


των 


ΑΓ κΗΡΥκος 


ΑΝΑΤΟΛΙΚΟ ΑΙΓΑΙΟ 


Βεβαια τὸ κοστος ενός τέτοιου 
ανασχηµατισµου φθάνει τά 80 δισε- 
κατομμύρια ὅραχμες μαζί µε τά 
εξοδα µελετης καὶ συντήρησης 

Αν, απὀ τήν ἄλλη μεριά, αυξηθούν 
οι επενδύσεις γιὰ τὸν εκσυγχρονι- 
σμό τού σιδηροδρομικού δικτύου 
καὶ εξυπηρετειται επαρκώς ολὸ- 
κληρος ο πληθυσμὸς τού ἄξονα: 
Πάτρα - Κόρινθος - Αθήνα - Ικαρία - 
Βόλος - Λαρισα - Θεσσαλονικη, 
Τότε θά µειώθει η αεροπορική κίνη- 
ση στὶς περιοχές αυτές καὶ θά 
παραμένει τὸ προβλημα τής αερο- 
πορικής επικοινωνίας τών νησιών. 
Σ᾽ αυτῆ τὴν περίπτωση θά πρεπει 
νά δημιουργηθούν νησια «κέντρα», 
απὀ καὶ πρὸς τά οποία θά συγκεν- 
τρώνεται καί θά διανεµεταιη επιβα- 
τική καὶ εµπορευμµατική κίνηση. 
Τέτοια κέντρα - πυρήνες θά µπο- 
ρούσαν νά εἶναι: 
”β Κυκλάδες: Μύκονος, Πάρος, 
Μήλος, Σαντορίνη. 
” Σποράδες: Σκιάθος, Σκύρος. 
β Δωδεκάνησα: Ρόδος, Κως. 
5 Ανατολικὀ Αιγαίο: Σαµος, Χί- 
ος, Μυτιλήνη, Λήμνος. 
Ἡ Ιόνιο: Κέρκυρα, Κεφαλλονια, 
Ζάκυνθος. 
5. Κρήτη: Χανια, Ηράκλειο 

Μιά σαφή εικόνα τών δυνατοτή- 

των πού΄ υπάρχουν γιὰ ουσιαστική 
ανάπτυξη καὶ εξάπλωση τών αερο- 
μεταφορών στήν Ελλάδα - καί ειδι- 
κότερα στᾶ νησιά, μιά καὶ αυτά είναι 
πού χρειάζονται και πού θά ωφελη- 
θούν περισσότερο απὀτις τακτικές 
αεροπορικὲς διασυνδέσεις - δίνε- 
ται στούς χάρτες πού δημοσιεύου- 


με. 
Σ᾽ αυτούς διακρίνεται καθαρά η 
µορφή τών προτεινόμενων δικτύ- 
ων, μὲ σκοπὀ αφ Ενός νά µήν 
επιβαρύνεται μὲ περπτή Επιβατικὴ 
κίνηση τὸ Ελληνικό καίαφ΄ ετέρου 
νά αναπτυχθούν περιφερειακές α- 

εροπορικὲς γραμμὲς εσωτερικού. 
πού θά συνδέουν μεταξύ τους τίς 
κυριότερες ελληνικές πόλεις, µε 
όλα τὰ αναμενόμενα ευνοϊκά απο- 
τελέσµατα πού προαναφέραμε. γιά 
τὸ εμπόριο, τὸν τουρισμό, τίς αν- 
θρώπινες σχέσεις καί τὴ γενικότε- 
ρη ανάπτυξη τής περιφἑρειας. 
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ΔΩΔΕΚΑΝΗΣΑ 


πλ, λερος 
π.. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΑΕ ΠΑΛΑίΑ 


Ελα 


πατμος 6: λέννοι 


Είναι κοινη λογικη τὸ οτι δεν ειναι 
ποτέ δυνατὸ ν΄ αναπτυχθεί µια 
περιοχή αποµονωµενη απὀ τον υ- 
πόλοιπο κόσµο. Τὸ ταχύτερο συγ- 
κοινωνιακόὸ µεσο τού πλανητη µας 
υπόσχεται τίς καλύτερες προοπτι- 
κὲς γιά τήν ταχύτερη αναπτυξη τὴς 
παραμεληµένης ελληνικής επαρχί- 
ας, ποὺ µπορεί νὰ προσφερει πολύ 
περισσότερα, αν βοηθηθει μ᾿ ένα 
σωστό µακρόοπνοο κρατικὸ πρό- 
γραμμα. Ὀ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

1. «Μεγιστοποίηση των Αεροπορικὠν 
Ὑπηρεσιων πρὸς τά Ἑλληνικά Νησιᾶ» 
Εμμ. Κεραμµιανάκη, 2 «Πρόταση γιά ένα 
Νέο Δίκτυο Αεροδροµίων στήν Ελλάδα» 
Βασ. Ευμµολπιδη, 3 «Μεταφορά Βιοµη- 
χανικων Προιόντων» Στρ Φαλαγκά, 
4. “Η ΕΣΕΛΙΣΗ Των Αεροδροµιων µεχριτο 
2000» Κώστ. Αμπακουμκιν͵ («Π» Νο. 20], 
5. Στοιχεία Υπηρεσιας Πολιτικής Αερο- 
πορίας. 6 “Εθνικό Χωροταξικό Σχέδιο 
καὶ Πρόγραµµα τὴς Ελλάδος - Δίκτυα 
Μεταφορών», Γραφείο Δοξιάδη 


ΔΙΚΤΥΑ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 


Ειναι γεγονος ὁτιτ᾽ αεροδρόμια 
αποτελούν κόμβους µέσα στὸ 
σύνολο µεταφορων τής Ελλάδας. 
Στῆν πατρίδα µας βέβαια τ΄) αε- 
ροδρόµια λειουργοῦύν ὀχι µόνο 
ανεξάρτητα μεταξύ τους αλλά 
καὶ ανεξάρτητα απὀ τίς υπόλοι- 
πες μεταφορές. Εκτὸς τὴς οδι- 
κής προσπέλασης, πού οπωσδή- 
ποτε απαιτείται γιά τῇ λειτουργία 
τὼν αεροδρομίων, κανένα ελλη- 
νικὸ σεροδρόµιο δὲ συνδεεταιµέ 
τὸ σιδηροδροµικὸὀ ἡ τό θαλάσσιο 
ὄίκτυο μεταφορών, ενω τέτοιες 
δυνατότητες υπάρχουν 

Έτσι, ενώ τὸ επιβατικὀ κοινό 
εξυπηρετείται µε τῇ συχνότητα 
τών πτήσεων, πολλές φορες εἰ- 
ναι καταδικασµένο λόγω τής ελ- 
λείιψης τῆς εθνικής πολιτικής µε- 
ταφορων νά υφίσταται, όπως λε- 
γονται, «εξωτερικές δαπάνες» 
πού εἶναι ΄ καθυστερήσεις, ανα- 
µονες, υψηλό κοστος, µεγαλύτε- 
ρη διάρκεια ταξιδιού, τὰ αερο- 
πλάνα παρουσιάζουν χαµηλη 
πληρότητα, µενάλα λειτουργικό 


ς 1] ΗΠΕΤΡΟΣ μα 


κο 


ο. 


κοστος εντονη αναγκη επιχορη: 
γησης µε επαγόµενη επιβάρυνση 
τῆς εθνικής οικονοµίας 

ίσως, µέσα σ᾿ αυτὰ τά πλαίσια 
τὴς εθνικής πολιτικής µεταφο- 
ρών, ο ρόλος τών αεροµεταφο- 
ρών. πού χρησιμοποιούν ἑνα α- 
κριβὸ - σάν λειτουργία και συντή- 
ρηση - καὶ ενεργοβόρο µέσο, τό 
αεροπλάνο, νά εἶναι διαφορετι- 
κὸς απο τὸ σημερινό, Στὴ χώρα 
μας ὅπλαδή, πού οι αποστάσεις 
δεν ειναι µεγάλες καὶ τὸ κλίµα 
ειναι ευνοικὀ, η συμμετοχή των 
αεροµεταφορων κατά 303: στὸ 
σύνολο τοῦ επιβατικού µεταφορι- 
κούὺ εργου εἶναι υπερβολική, ᾱ- 
φού σ᾽ άλλες χώρες πλοωσιότε- 
ρες καὶ μεγαλύτερες τό αντίιστοι- 
χο ποσοστὀ εἶναι. Γαλλια 1.500, 
Ιπαλία 0.53: Αγγλία 0.435, Ιαπωνία 
2,606 

Αν λοιπον βελτιωθεί ῃ σιδηρο- 
δρομική γραµµή Αθήνα - Θεσσα- 
λονίκη - Αλεξανδρούπολη κι επι- 
τραποὺυν ταχύτητες τὴς τάξης 
των 200 χλμ./ώρα τότε σιγουρα 
θά καταργούνταν οι αεροπορικές 
συνδεσεις Αθήνα - Λάρισα, Αθή- 
να - Βόλος, Θεσσαλονίκη - Αλε- 
ξανδρούπολη καὶ θά µειώνονταν 
αισθητά οι πτησεις Αθήνα - Θεσ- 
σαλονίκη. 
Βέβαια αυτό δὲν θά μπορούσε νά 
υποστηριχτεί καί στήν περίπτωση 
τών μεταφορών στά ελληνικά νη- 
οι. ὀπου τὸ µόνο µέσο µεταφο- 
ρᾶς, εκτός απο τὸ αεροπλάνο, 
ειναι τὸ πλοίο, τὸ οποιο εἶναι 
εξαιρετικά βραδύ κι ευαισθητο 
στίς καιρικές συνθήκες. Γι αυτὸ 
νοµίζουµε οτι η δηµιουργία τών 
νησιών - κεντρων στα νησιώτικα 
κατὰ τόπους συγκροτήματα ϐ᾽ 
αποτελούσε τὴ σωστή λύση. Σ΄ 
όλες αυτές τίς θεωρήσεις γιά τὴν 
πολιική τών μεταφορών οιστόχοι 
είναι; 
Ε Ελαχιστοποίηση τοῦ χρηµατι- 
κοὺ και κοινωνικού κόστους τής 
μεταφοράς. 
5 Ελαχιστοποίηση τού χρόνου 
µεταφορας αλλά καὶ τῆς κατανά- 
λωσης καυσίμων 
α Μεγιστοποίήσητης ασφάλειας, 
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